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Sazetak

Svega godinu dana po oslobodenju Rijeke i Susaka i uklanjaju granice izmedu dotad
autonomno razvijanih gradova, u listopadu 1946. godine dovrseno je njihovo fizi¢ko
povezivanje novim mostovima. Po opsegu izgradnje, koji je obuhvatio izvedbu
cestovnog mosta, od njega odijeljenoga pjesSackog mosta-trga, te nasipavanjem i
natkrivanjem Mrtvoga kanala, nastao je posve nov urbani prostor ikonic¢kih osobina.
lako izvedeno u uvjetima skromnih tehnicko-tehnoloskih mogucnosti i izrazito
suzenim izborom materijala, rijecko "tromostovlje"pripada samom vrhu poslijeratnih
realizacija javnih prostora na podrudju Hrvatske i tadasnje SFR Jugoslavije.
IstraZivanja nastanka opisanog kompleksa ukazuju da je projekt nastao kao dio
urbanistickog rjesenja povezivanja Rijeke i Susaka koristenjem Delte kao pjesacke
zone mjeSovite namjene, ali se mogu prepoznati i utjecaji ranijih planova i studija,
poput Generalnoga regulacijskog plana grada Susaka iz 1940, studije Zdenka Kolacija
iz1941, kao i studije Delte talijanskih okupacijskih viasti iz 1942 .godine.
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Abstract

In October 1946., just a year after the liberation of Rijeka and Susak and the removal
of the border between these two separately developed towns, construction of new
bridges designated their physical integration. Constructing the detached road bridge
and the pedestrian bridge-square as well as shortening the Mrtvi kanal channel bed
by filling and bridging it, a new urban space of iconic characteristics arose. Although
performed with very scarse technical and technological potentials as well as a very
reduced choice of construction materials, Rijeka Triple Bridge represents one of the
top public spaces realised in socialistic Croatia and Yugoslavia in the early postwar
period. Researches of the genesis of the Project design show it was part and the result
of urban development design conceived to integrate the towns of Rijeka and Susak
using Delta area as a new pedestrian mixed-use zone . But it is important to underline
the influence of some earlier documents and studies like the Master plan of the town
of Susak, approved in 1940, the urban design of the Delta area, studies by the architect
Zdenko Kolacio in 1941, as swell as the Project of the urban arrangement of the Delta
area made by Italian architects in 1942. at the request of the Italian occupation
administration.

Key words: Rijeka, SuSak, road bridge, pedestrian bridge, Mrtvi kanal, Delta

1. Uvod

Kada je 22. listopada 1946. godine uprilicena "svecana predaja prometu
mostova preko Rjecine” [1], na kojoj su se okupili predstavnici saveznih,
republickih i gradskih vlasti Vojne uprave zone "B" Julijske Krajine,
sindikata i desetak tisu¢a gradana, tim je ¢inom okoncan kratak, ali slojevit,
i do danas dojmljiv proces jer unato¢ nerijeSenom drzavno-pravnom
poloZaju Rijeke, tadasnje politicke elite Salju posve jasnu poruku o stvarnoj
pripadnosti grada. Poruka je izraZena upecatljivim graditeljskim zahvatom
funkcionalne, urbane i estetske vrijednosti, ¢ime se nova vlast legitimira
sposobnom i dostojnom upravljanja slozenom urbanom cjelinom Rijeka-
Susak.

Iako sve tri nove konstrukcije povezuju Rijeku i Susak, samo prva dva
mosta udovoljavaju stvarnim komunikacijskim potrebama dviju gradskih
cjeling, a treéi zahvat omogucava dodatnu komunikaciju prema tadasnjim
lu¢kim povrSinama Delte. Zbog karaktera svojevrsne slijepe komunikacije
koja e potrajati sve do kasnih 60-ih godina, te okolnosti da je konstrukcija
premostenja Mrtvoga kanala izvedena u skromnim dimenzijama i samo s
jednim licem, u prostornom, konstruktivnom i funkcionalnom pogledu taj
¢e zahvat trajno ostati u sjeni cestovnog i pjeSackog mosta.
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2. Tijek pripreme za izgradnju

Opisani kompleks, kojemu je prethodilo uklanjanje pograni¢nih
gradevina i srusenog mosta, izgraden je u vrlo kratkom razdoblju od
nepunih osam mjeseci (od veljace do listopada 1946.), a brojne poteskoce
su proiziSle iz oskudice materijala, gradevinskih strojeva i opreme te radne
snage. U organizacijskom, a djelomic¢no i tehnickom pogledu, realizacijom
projekta upravlja Odbor za gradnju mosta i pjeSackog prelaza preko Rjecine,
¢iji rad moZemo pratiti u sa¢uvanim zapisnicima u razdoblju od osnutka u
sijecnju do rujna 1946. godine [2]. Odbor Cine predstavnici Vojne uprave
(potpukovnik Mirko Lenac i poru¢nik Zdenko Kukoc¢), Gradevinskog odjela
Okruznoga narodnog odbora Hrvatskog primorja (ing. Mirko Premuzi¢),
Odjela tehni¢kih radova Gradskog NO-a Rijeka (inZenjeri Davor Schwalba,
Emil Kuchich, Zdenko Kolacio, Ervin Matzner i Yvone Clerici), Okruznoga
drzavnoga gradevnog poduzeéa (Krsto Sojat i ing. Maks Pe¢), Gradskoga
gradevnog poduzeéa (ing. Milan Schwalba), Zemaljskoga gradevnog
poduzeéa (ing. Makso Pahor / ing. Ivan Viduli¢), te prema potrebi i
predstavnici Gradske fronte Susak (Vilim Ruzi¢ / Janja Mittel), Gradske fronte
Rijeka (Zvonko Petrinovié¢) te Sindikata Susak (Andelka Bijeli¢). Zapisnici
sjednica Odbora, koje su se odrzavale tjedno, vjerno odrazavaju potrebe i
poteskoce, ali i tehnicko-tehnoloski, organizacijski i graditeljski napredak
koji se od pocetka travnja 1946. prate u kategorijama: Kolni most preko
Rjecine (ili samo Kolni most), Pjesacki prelaz odnosno Pjesacki most, Mrtvi
kanal i Uredenje okolisa.

Iz raspolozivih je izvora nedvojbeno kako je Zemaljski gradevno-
projektni zavod Hrvatske (iz Zagreba) do sijecnja 1946. pripremio rjeSenje
povezivanja Rijeke i Susaka (Slike 7 i 8) pod nazivom Projekt Susak - Rijeka,
(oznaka projekta R 91), koji je izloZen u Rijeci u dva koraka.

Na sjednici odrzanoj 24. sijeCnja 1946. predstavnicima Vojne uprave
Mirku Lencu i Zdenku Kukocu), Ministarstva gradevina NR Hrvatske
(Krunoslavu Tonkovi¢u i Vladimiru Leskovcu), Okruznoga NO-a Hrvatskog
primorja (Ljubi Marusi¢u, Mirku Premuzi¢u i Mladenu Tomicu), Gradskog
NO-a Susak (Luji Racu), Gradskog NO-a Rijeka (Davoru Schwalbi, Emilu
Kuchichu, Zdenku Kolaciju i Ervinu Matzneru), Zemaljskoga gradevnog
poduzeca iz Zagreba (Nenadu Petrovicu i Ivanu Grbcu) i Okruznoga
gradevnog poduzeéa Susak (Krsti Sojatu), ing. Tonkovié¢ je izloZio samo
projekt novoga cestovnog mosta preko RjeCine sa svijetlim otvorom od 23
metra radi hidraulickih potreba, kao konstrukcijsko rjesenje koje
omogucava kasnija prosSirenja, a umanjuje troskova temeljenja i prilagodbu
nagiba nivelete mosta urbanistickim zahtjevima. Izgradnja mosta stoji 4,5
mil. tadas$njih dinara, a uredenje okoliSa zahtijeva joS "nekoliko milijuna” [ 3].
Na kraju izlaganja utvrdene su preporuke za izradu glavnoga ("detaljnog™)
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projekta mosta, medu kojima su posebno indikativhe one kojima ing.
Schwalba, nacelnik Odjela tehnickih radova GNO-a Rijeka, trazi da se "obalni
zid vise mosta na rijeckoj strani izvede odmah tako da se moZe upotrebiti kao
upornjak kod prosirivanja mosta na bar 30 m" te da se most izvede
"simetricno sa svim nosa¢ima na jednakim razmacima kako se ne bi
onemogucilo eventualno proSirenje mosta na nizvodnoj strani”. Posljednja
preporuka, tj. "da se ve¢ kod sadasSnjeg rasporeda nosaca uzme u obzir
eventualno daljnje prosirenje mosta, najprije na 30, a onda na 40 m, kako je
to predvidjeno u skici regulatornog plana” [3], ostaje nejasna jer se moze
povezati s pjeSackim mostom koji nije bio temom izlaganja.

Dan kasnije, 25. sijeCnja, odrZava se konferencija usredotocena tek na
analizu projekta pjeSackog mosta, pa su prisutni samo predstavnici
Gradevnog odjela Okruznog NO-a Susak (Mirko Premuzi¢ i Mladen Tomic¢),
Ministarstva gradevina NR Hrvatske (Juraj Siprak i Bosko Rasica), Gradskog
NO-a Rijeka (Davor Schwalba, Emil Kuchich, Zdenko Kolacio, Ervin Matzner
i Bruno Angheben) i Gradskog NO-a Susak (Lujo Rac) [4]. Konferencija je
okoncana donosenjem nekoliko vaznih zakljuCaka, koje iznosim prema
temama (citati zakljucaka istaknuti su kurzivom):

A/ o projektu mostova:

- niveleta pjeSackog mosta mora biti u visini nogostupa uz Rjelinu na
susackoj strani

- konstrukcija kolnog mosta ima se zadrzati tako da se ne iskljuci mogucénost
eventualnog proSirenja u buducénosti

- istovremeno treba izvesti i sve radove uredenja okolisa.

B/ o urbanistickom rjesenju:

- zbog dobroga gradevinskog stanja ne prihvaca se rusenje uglovnica bloka
prema UL Zrtava fa$izma i Skoljiéu. Stoga treba... naéi drugo rjesenje kojim bi
se omogucilo ... promet izmedju novog mosta i Via Roma.

- posljedi¢no, potrebno je omoguciti $to bolju prometnu vezu mosta s ulicama
uz zgradu na trgu Oberdan, tj. na Skolji¢u.

C/ o organizaciji projektiranja:

- konacne planove i projekte treba podnijeti Gradskom NO-u Rijeka,
Okruznom NO-u Hrvatsko primorje i Gradskom NO-u SuSak na uvid i
odobrenje. Medutim, najprije treba dovrsiti projekt cestovnog mosta kako
bi zapocela izgradnja temelja, a potom i pjeSackog mosta.

Postupak izlaganja i zakljucci sjednica otkrivaju da jedinstveni projekt
ipak nema (makar u pocetku) jedinstvenog nositelja izvedbe. Naime, nakon
izlaganja projekta, poru¢nik Kukoc¢ trazi da se zapisnicki utvrdi kako je
Vojna uprava voljna pokriti troSkove izgradnje mosta, ali ne i uredenja
okoliSa, za koje radove bi trebalo "angaZirati Siroke slojeve, dakle rad na
dobrovoljnoj bazi", te u tom smislu od Ministarstva gradevina trazi iskaz
radova koji su "uvjetno nuzni u vezi s izgradnjom mosta" i trosSkove njihove
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izvedbe koje bi pokrila Vojna uprava[3]. Na istoj sjednici, Kuko¢ dodjeljuje
izgradnju mosta Okruznome gradevnom poduzeéu, o ¢emu se Vojna uprava
obvezuje i pismeno ocitovati. lako ¢e krajem svibnja Primorski vjesnik,
izmedu ostaloga, izvijestiti gradanstvo kako izgradnju mostova “financira
Vojna uprava” [5], zapisnici sjednica Odbora pokazuju da predstavnici Vojne
uprave rjeSavaju sve potrebno za izgradnju cestovnog mosta, povremeno
obecavaju pomo¢ u natkrivanju Mrtvoga kanala, ali nikada ne sudjeluju u
raspravama o izgradnji pjeSackog mosta! Po svemu sudeci, izgradnja
pjeSackog mosta i natkrivanje Mrtvoga kanala s prate¢im radovima, ako ne
u financijskom ali svakako u organizacijskom smislu, bila je prepusStena
drugim dionicima, ponajprije Ministarstvu gradevina NR Hrvatske, te
gradskim NO-ima Rijeke i SuSaka.

3. Plan i projekt izgradnje mostova i moguca izvorista

Tijekom izlaganja projekta cestovnog mosta, na sjednici odrZanoj 24.
sijetnja, Davor Schwalba pojasnjava kako su "i sa strane O.T.R. Rijeka
studirani razni projekti, te smatra na osnovi toga da ¢e projekti Ministarstva
gradjevina odgovarati" [3]. Ulogu gradskih stru¢nih sluzbi naglasava i ve¢
spomenuti napis Primorskog vjesnika, navode¢i da je "generalni projekt”
izgradnje mostova izraden u projektnom zavodu Ministarstva gradevina NR
Hrvatske "u_sporazumu sa Gradjevnim odjelom Primorsko-Goranskog
Okruznog Narodnog odbora, te Odjelom Tehnickih radova Gradskog NO-a
Rijeka i Gradjevinskim otsjekom Gradskog NO-a SusSak” [5]. Svojevrsnu
sintezu prethodnih navoda donosi Izvjestaj o rjesavanju problema spajanja
Rijeke i Susaka s nadnevkom 10. V. 1946, koji je za potrebe Vojne uprave JA
pripremio Odjel Tehnickih radova Gradskog NO-a Rijeka (odnosno, prema
saCuvanom autografu, Zdenko Kolacio) [6]. U izvjeStaju se ne spominje niti
jedan problem izgradnje, ali se iznosi aktualno urbanisti¢ko i programsko
razmiSljanje o nacinu spajanja Rijeke i SuSaka navodeci: "Do spomenutih
zakljucaka doslo se studijem suSacke i rijeCke regulacione osnove, osim toga
isti su rezultati odrZanih sastanaka sa struc¢njacima Ministarstva gradjevina
iz Zagreba, a u vezi s izgradnjom mosta preko Rijecine i ..Zeljezni¢kog
vijadukta na pruzi Rijeka-Susak” [6]. Navodenje Zeljeznickog vijadukta,
gradevine koju Odbor nije ni razmatrao, nedvojbeno upucuje na zaseban
okvir djelovanja u kojem su inZenjeri Odjela Tehnickih radova temeljito
razmatrali moguénosti povezivanja Rijeke i Susaka, te dosli do rjeSenja za
koje je Zemaljski gradevno-projektni zavod razradio projekt, premasujuci
njime utilitarna ocekivanja Vojne uprave. Na to upucuje i novinska objava iz
sije¢nja 1946, o izgradnji jednog mosta u dvije faze: "Nakon demontiranja
mosta izvesti ¢e se odmah nova spona Rijeke i Susaka, ali ne tako da pruZa
sliku mosta, ve¢ neprimjetljivu vezu...obala Rjecine. Ta ¢e veza biti s viemenom
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prosirena od 15 metara - koliko Ce iznositi poCetno pokrivanje, na 30 - 35
metara tako da Ce Citavi prostor obih strana Ciniti jednu cjelinu” [7].

Ipak, neovisno o navedenome, nuzno je razmotriti na koji se to nacin
"studirala” rije¢ka i susacka regulacijska osnova.

3.1. Rijecka regulacijska osnova

Predratni generalni plan Rijeke, tzv. Zeleni plan / Piano verde iz 1938.
godine trebao je svojim rjeSenjima odraziti novu prostornu stvarnost grada,
nastalu temeljem Rimskog ugovora, kojim je 1924. potvrdena pripadnost
Rijeke Kraljevini Italiji. Buduci da je granica izmedu dviju drZzava neopozivo
utvrdena sredinom RjeCine i zapadnom obalom Mrtvoga kanala, plan ne
predvida izmjenu prostornih odnosa.

Slika 1. Regulacija dijela podruéja od Grivice do Fiumare u Regulacijskom planu
arh. Paola Grassija iz 1904. godine [8]

Najveci doprinos u osmisljavanju povezivanja Rijeke i Susaka su u tim
poslijeratnim okolnostima mogli dati Bruno Angheben, Pietro Bacci i Yvone
Clerici. S Kkontinuitetom rada u gradskim stru¢nim sluzbama, u
Arhitektonskom odsjeku Odjela tehnickih radova Gradskog NO-a Rijeka,
Bacci djeluje u pododsjeku za zgradarstvo, a Angheben je imenovan Sefom
pododsjeka za regulaciju, koji vodi sve do odlaska iz Rijeke pocetkom
travnja 1946. godine [9]. O bogatom iskustvu govori i podatak da su
Angheben i Bacci, kao projektanti zgrade osnovne Skole izgradene ranih
tridesetih u Via Daniele Manin (dana$nja OS "Nikola Tesla"), izravno
provodili Regulacijski plan grada Rijeke arhitekta Paola Grassija iz 1904.
(Slika 1).
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3.2. SuSacka regulacijska osnova

Generalni regulacijski plan grada Susaka (u daljnjem tekstu: GRPG
SuSaka), na snazi od sijeCnja 1940, tezi stvaranju cjelovitog gradskoga
prostora, koncepcijski, funkcionalno i na razini urbanih formi. Sve su
kvalitete, ali i dvojbe tog plana, izuzetno dobro poznavali arhitekti Zdenko
Kolacio i Mirko Premuzi¢ jer su upravo oni izravno sudjelovali u njegovoj
razradi tijekom dvogodiSnjeg boravka Vladimira Jamnickog u Susaku, od
travnja 1937. do travnja 1939. godine [10:154]. Ne ¢udi stoga da je po
dolasku u Odjel tehnickih radova NO-a Rijeka 10. svibnja 1945. Zdenko
Kolacio rasporeden na mjesto referenta Arhitektonskog odsjeka (mjesto
voditelja, prema tadasnjem ustroju Odjela), a uz postoje¢u duznost, ve¢ u
rujnu 1945, postaje i Sefom pododsjeka za zgradarstvo, koji ¢e voditi do
reorganizacije Odjela u ozujku 1947, kad je rasporeden u odsjek za
planiranje [9].
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Slika 2. Regulacija sredisSta SuSaka u Generalnome regulacionom planu grada
Susaka [11:10-11]

U GRPG Susaka je podrucje Sjeverne Delte planirano za razvoj novih
gradskih sadrzaja, gradske trznice duz zapadne obale RjeCine, te novoga
gradskog bloka juzno od nje. Ovi se sadrzaji mostovima povezuju s
povijesnim gradskim srediStem, ali i novoplaniranom zonom prometnih
terminala i poSte na Brajdici (Slika 2). Novim teZiStem obalnog dijela Susaka
i grani¢nim mostom, ocito se Zeljelo Jelaci¢ev trg uciniti rubnim prostorom.
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3.3. Ratne studije Zdenka Kolacija, lipanj 1941.

Na samom pocetku Drugoga svjetskog rata Kraljevina Italija anektira
SuSak stvarajuéi novu prostornu poziciju dotad odijeljenih gradova. Stoga
potpuno iznenaduju skice (izradene na tzv. skicn papiru, datirane,
nepotpisane) i planovi (iscrtani na paus papiru, potpisani i datirani) u
kojima Zdenko Kolacio ve¢ pocetkom lipnja 1941. promislja o moguénosti
uredenja Delte kao srediSnjeg prostora Rijeke i Susaka [12].

RjeSenje Delte iz GRPG SuSaka, Kolacio uzima kao polaziSte, a
istrazivanje urbanih formi dovodi do posve neocekivanih rjeSenja. SrediSnje
mjesto nove urbane matrice Kolacio prepoznaje u povrsini trga kojim
povezuje Rijeku i Susak, a koji svojim formatom negira vodene povrsine i
uspostavlja novo mjerilo prostora. U jednoj inacici (Slika 3) novi gradski trg
poloZen je preko Mrtvoga kanala i Rje¢ine od Skoljica do Ulice Zrtava
fasizma i od bloka Hrvatske Stedionice (istocno od hotela "Kontinental") do
novog bloka uvu¢enoga u odnosu na postojeéi uz Fiumaru. U drugoj inacici
(Slika 4) novi trg je zamiSljen kao prostor jasne kruZne tipologije, a njegovu
centripetalnu prometno-prometnu ulogu Kolacio naglasava novim
polukruznim strukturama na Skoljiéu i u zoni dana$njeg spoja s ulicama
Rackoga i Ruzi¢evom te podupire bulevarima, koje razvija na povrSinama
natkrivenih vodnih lica Mrtvoga kanala i Rjecine (€ak i na uzvodnoj strani
trga) do novoplanirane osi Jelaci¢ev trg - Cindri¢eva ulica. Duz novih
bulevara na sjevernoj Delti, Kolacio planira kompaktne urbane forme,
gradske blokove u rasteru postoje¢ih s obje obale, i u takvom rasteru
uspostavlja kontinuiranu, cjelovitu uli¢nu / prometnu mreZu, neograni¢enu
mjestima premostenja.

[ako su kompaktnim urbanim formama u GRPG SuSaka rjeSavani brojni
prostori, Kolaciova rjesenja ipak otvaraju dodatna pitanja. Smjelost
natkrivanja vodenih povrsina nadilazi usporedbu s bilo kojim zahvatom
tijekom razvoja grada i neodoljivo upucuje na slicne zahvate provedene,
primjerice, u Genovi ranih 30-ih, natkrivanjem korita bujice Bisagno u
duZini od preko 1300 metara i uredenjem novoga gradskog bulevara od
ZeljezniCke postaje do mora. Zbog izrazito kratkog vremenskog odmaka od
donoSenja GRPG Susaka se moze pretpostaviti kako je Kolacio Zelio istraziti
strukturiranje novoga obalnoga gradskog sredista jedinstvenoga grada i u
svijetlu primjedaba iskazanih na prijedlog GRPG o izgradnji glavnoga
gradskog srediSta SuSaka na Sirem podrucju igraliSta "Orijent" [13:68]. Na
bavljenje ovom temom upucuje i promisljanje nove komunikacije na osi
Jelaci¢ev trg — Cindriceva ulica, kojom su sadrZaji planirani na Brajdici lako
dostupni i s rijecke strane, a daljnje povezivanje sugerira se i novom
strukturom ispod navedene komunikacije. Ostaje, ipak, upitno koliko su
Kolaciovi monumentalni blokovi sjevernog procelja novoga gradskog trga,



S.Skunca e U prigodi 70. obljetnice povezivanja gradova Rijeke i Suaka... 125

a posebno detalj perforiranja jednoga od njih (Slika 4) refleks arhitekture
talijanskog racionalizma i suvremene urbanisticke prakse rekonstrukcije i
izgradnje pojedinih gradskih srediSta, a u kojoj su mjeri ishod iskljucivo
vlastitih prostornih studija.

Slika 3. Situacija, prema GRP-u grada SuSaka (lijevo) te inacica povezivanja Rijeke
i SuSaka zajednickim trgom (desno) [12]

Slika 4. Inacica povezivanja trgom i bulevarima (lijevo) i kompaktnim sjevernim
proceljem novoga trga i njegovom vizualizacijom (desno) [12]

3.4. Ratne studije okupacijskih vlasti, razdoblje 1941. - 1943.

U prilogu ve¢ spomenutog IzvjeStaja, Odjel Tehnickih radova Gradskog
NO-a Rijeka dostavlja Vojnoj upravi grafiku Progetto di massima di un piane
d'unione tra Fiume e Sussa (u daljnjem tekstu: Projekt) u mjerilu 1:1000, za
koji navodi kako su ga izradili talijanski stru¢njaci za vrijeme okupacije
SuSaka 1941. - 1943 [6].

Rijec je, medutim, o studiji koja je izradena najkasnije pocetkom 1942.
godine, a takav zakljucak izvodim iz prepiske vodene tijekom prve polovine
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1942. izmedu Ministarstva javnih radova (Ministero dei Lavori Publici) i
Rijecke prefekture, koja, uz ostale, trazi drzavna sredstva i za projekt
"Copertura del fiume Eneo tra Fiume e Sussa” [14]. Naslov projekta ne treba
zbunjivati: pojmovno nasljede poima Mrtvi kanal izvornim tokom Rjecine -
Enea [15:346]. Za spomenuti projekt navodi se kako je "Per tale copertura é
stato presentato dall’ Ufficio del genio Civile di Fiume il progetto di massima
e quello esecutivo di un primo stralcio per ili tratto in corrispondenza
dell'esistente ponte in ferro.." [14], tj. "Za to prekrivanje predocen je ... plan
uredenja kao i izvedbeni projekt prvog zahvata na potezu postojeéega
Zeljeznog mosta...".

Zasad nepoznati autori Projekta osmislili su vrlo slojevito rjesenje
povezivanja Rijeke i Susaka. Natkrivanjem Mrtvog kanala duZ Fiumare, a do
KazaliSta, u gradskom se sredistu Rjecina istice kao jedina vodena os. Duz
natkrivenog korita Mrtvoga kanala i zapadne obale Rjecine razvijaju se
nova ulicna procelja gradskih blokova, koji dimenzijama i pravilnim
rasterom pravilnih geometrijskih oblika, odgovaraju zate¢enim blokovskim
strukturama i rasterima Rijeke i Susaka.

Slika 6. Projekt povezivanja Rijeke i Susaka, detalj - precrt [6]

Sredi$nje mjesto u novoplaniranoj urbanoj matrici ima kompaktna
cestovno-pjesacka povrsSina - trg, koja povezuje Rijeku i Susak na mjestu
tadasnjeg mosta. Pravokutna forma nad koritom Rjecine poloZena je tako da
se u njezinu geometrijskom srediStu susrecu "susacke" osi Strossmayerove
ulice i trsatskih stuba, ali i novoplanirane "rijecke" dijagonale perforiranog
bloka izmedu Ulice Zrtava fasizma i Skolji¢a, (Ciji je kut prema Rjecini
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odsjecen tako da zapadno procelje trga bude protuteza isto¢nome, koje ¢ini
procelje tadasnje Hrvatske $tedionice) te ulice na Skolji¢u i Vrhu Delte, na
kojemu se uspostavom bloka trokutne osnove uspostavlja svojevrsna
protuteZa bloku hotela Kontinental. Neki detalji projekta upuéuju na dobro
poznavanje i razumijevanje GRPG Susaka. Tako je u dijelu blokova na
Sjevernoj Delti predvidena izvedba trijemova, Cestog motiva koriStenoga u
planiranju gradskih trgova, ali i trznica iz doba talijanskog racionalizma!
Ipak, u ve¢ spomenutom Izvjestaju, Kolacio ¢ée blokove ocijeniti zastarjelim
i nehigijenskim nac¢inom planiranja [6].

Nova mreZa uspostavlja promisljene komunikacije izmedu bitnih
mijesta s rijecke strane (Jelati¢eva trga i Sporerove ulice), sistematizirana
ranih 30-ih godina, te suSacke strane, prema kojoj se predvida i gradnja
manjega pje$ackog mosta u osi danasnje Ulice R. Supiéa, ali i izvedba glavne
cestovne veze poloZene po osi Jelaci¢ev trg - Podhumskih Zrtava te Zajceva
ulica - Cindriéeva ulica (priblizno), ¢cime se ta posljednja podudara s trasom
iz regulacijskog plana Susaka.

3.5. Susak-Rijeka, Predio Delta, Skica, 1946.

Kao sastavni dio projekta povezivanja Susaka i Rijeke, Zemaljski
gradevno-projektni zavod Hrvatske izradio je pocetkom 1946. godine u
mjerilu 1:5000 urbanisticko rjeSenje Delte s rubnim podrucjima (oznaka
R91/2), nazvano Susak-Rijeka, Predio Delta, Skica (u daljnjem tekstu: Skica)
[6]. Prostorno rjesenje, cvrsto zasnovano na tradiciji moderne, onemogucuje
jednostavne usporedbe s opisanima. Ve¢ samim  posezanjem za
cjelokupnom povrsinom Delte, na kojoj se negira lucka funkcija, $to je
potpuna novost, te lociranjem raznovrsnih sadrzaja (koji nisu opisani, ali se
tipologijom gradevina sugeriraju), ukljucuju¢i i sportske povrSine i
gradevine, autori Skice integraciju temelje na ideji funkcijskog prostora
jedinstvenoga za oba grada. Nove su forme, neoptereene mjerilom i
rasterom naslijedenih, smjeStene u zelenom ambijentu izmedu rije¢nih i
morskih obala, ili su, ¢ak postojece strukture duz obale Rjecine dijelom
uklonjene radi otvaranja slobodnih vizura u dubinu kanjona (Slika 7).

Napustanje Cvrste urbane matrice te prometnica zamiSljena kao
nastavak Zajceve ulice na liniji Zeljeznickog kolosijeka preko Delte i dijela
Brajdice (Sto Ce se realizirati tek pocetkom 21. st.) bitne su novine novog
prijedloga, dok je komunikacija na potezu Jelaci¢ev trg — Podhumskih Zrtava
razmatrana i prostorno artikulirana i u ranijim studijama, a potpuno
uklanjanje bloka izmedu Ulice Zrtava fasizma i Skolji¢a na tragu je ideja
djelomic¢nog uklanjanja koje su razmatrali i Kolacio i talijanski autori.
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Slika 7. Prostorno rjeSenje povezivanja Rijeke i Susaka i uredenja Delte, 1946. [6]

Najizravnije povezivanje Rijeke i SuSaka, za razliku od prethodno
razmatranih primjera, Skica rjeSava s dva mosta od kojih je sjeverniji u
funkciji cestovnog prometa, a juZzni, viSestruko veéi, zamisljen kao dio
sustava javnih pjeSackih povrsina. Novi pristup, medutim, zadrzava vodna
lica i Rjecine i Mrtvog kanala, pri ¢emu se od zadnjega natkriva samo
dionica u zoni raskrizja Ulice Zrtava faSizma i Fiumare (S$to je gotovo
identi¢no jednoj od Kolaciovih inacica), i to iz funkcionalnih razloga, tj.
povecanja pjeSacke povrsSine u nastavku pjeSackog mosta te pristupa Vrhu
Delte iz Ul. zrtava faSizma. Zanemari li se tipologijska podjela, u formatu
planiranih prostora Skica nema posebnih poveznica s rjeSenjem talijanskih
autora, a pokazuje veliku bliskost Kolaciovom razmisljanju iz 1941. godine.
Ipak, zbog ve¢ opisane temeljne razlike u pristupu, i od njega se bitno
udaljava u svima drugim komponetama urbanistickog rjeSenja.

3.6. Projekt cestovnog i pjesackog mosta, 1946.

Ve¢ spomenuti projekt Zemaljskoga gradevno-projektnog zavoda
sadrzi i prilog Regulacija trga — Predio mosta, oznake R 91/3 (u daljnjem
tekstu: Regulacija) [16]. Izradena u mjerilu 1:500, Regulacija utvrduje
dimenzijska obiljezja svih zahvata, a kako se to vidi iz datacije projekata i
saCuvanih zapisnika, dio njih razradivao se u razdoblju sijecanj — travanj
1946, suradnjom projektanata Zavoda i djelatnika Odjela tehnickih radova,
posebno Zdenka Kolacija. 1z ovjere projektnih podloga [16] se vidi da je
Kolacio, kao predstavnik Odjela, izravno ukljucen u odredivanje nivelacije
ulica s obje strane cestovnog mosta, oblikovanje detalja oplo¢enja, ograda,
uredenje zelenih otoka i drugih elemenata estetike mostova.
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Regulacijom je predvidena izgradnja cestovnog mosta raspona 23
metra i Sirine 14 metara, izvedba kruznog toka na susackoj strani, izgradnja
novoga obalnog zida sjeverno od cestovnog mosta i smanjenje Sirine korita
RjeCine na 23 metra, izgradnja pjeSackog mosta Sirine 25 m i duzine 27
metara, od cestovnog mosta udaljenoga 10 metara, nasipavanje Mrtvog
kanala u duzini od oko 35 metara, s izvedbom nove svodne konstrukcije nad
zonom us$éa potoka iz Vodovodne ulice [17:37], premjeStanje kapelice
svetog Ivana na nasutu povrsinu Mrtvoga kanala, izvedba viSe zelenih otoka
na povrsini pjeSackog mosta, odnosno povrsini dobivenoj nasipavanjem
Mrtvoga kanala kao i "nekih objekata” [5] te promjena nivelete dijela
Fiumare u zoni pristupa cestovnom mostu, ukljucujuéi i prilagodbu trase
tramvajske pruge (Slike od 8 do 10).

Slika 8. Projekt novih mostova, Rijeka-Susak, ozujak 1946. [16]

Slika 9. Projekt zasipanja Mrtvoga kanala - detalj oblaganja lica mosta kamenim
blokovima [18]



130 GF « ZBORNIK RADOVA

Slika 10. RjeSenje detalja ograde mosta prihvaceno na Konferenciji, 3. 9. 1946.
[16]

Medutim, tijekom razvoja projekta doslo je do promjena koje su se bitno

odrazile na njegov konacan opseg i izgled. Svakako najvaznija je ona iz
zavrsne faze izgradnje, a odnosi se na prosirenje pjeSackog mosta s prvotnih
25 na 33 metra. Naime, polovicom srpnja Primorski vjesnik [19] izvjeStava
javnost kako je "na suSackoj strani betoniranje temelja 25 m sirokog
pjeSackog mosta" zavrSeno, ali se u napisu s kraja rujna obznanjuje kako
¢e nakon pustanja u promet cestovnog mosta, pjeSacki most “biti prosiren
za citavih 8 metara, tako da ¢e povrsSina mosta dosizati do ulaza hotela
"Kontinental” [20]. Iako se ta promjena moZe povezati s preporukom ing.
Schwalbe prilikom izlaganja projekta, ali i utjecajem Kolacija u razradi
projekta, ostaje nejasno kada je o promjeni odluceno.
U izvedbi se odustalo od podizanja gradevina paviljonskog tipa na povrsini
nastaloj zasipavanjem Mrtvoga kanala, a Cije se pozicije vide u kontinuitetu
projektiranja. (Slike 7, 8). Ostaje nejasno i da li je novi obalni zid sjeverno
od cestovnog mosta na rijeckoj strani konstrukcijski izveden "tako da se
moZe upotrebiti kao upornjak kod proSirivanja mosta na bar 30 m", ¢ime se
zeljelo novi cestovni most nadograditi i smjerom prema Skolji¢u.

Takoder, umjesto rekonstrukcije kapelice svetog Ivana, koja je sastavni
dio projekta sve do kraja ozujka 1946, iz Zapisnika sjednice Odbora od 19.
travnja moZe se zakljuciti kako je u meduvremenu donesena odluka o
njezinu uklanjanju. Naime, u pripremi sjednice su Zdenko Kolacio i Davor
Schwalba razgovarali s Luigijem Marijom Torcolettijem, Zupnikom Zupe
Uznesenja Marijina, pod ¢ijom je upravom spomenuta kapelica i bila, o
"rusenju kapelice S. Ivana i premjestenju sveca” [21].
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4. Zakljucak

Izgradnja rijeckog tromostovlja je izravan plod nastojanja nove
poslijeratne drZavne vlasti za fiziCkom integracijom SuSaka i Rijeke u
jedinstven grad. lako je rije¢ o funkcionalno zaokruzenoj cjelini, istraZivanja
pokazuju kako je rije¢ o zahvatu koji je jedno od uporista urbanisticke
koncepcije koja 1946. prepoznaje cjelinu prostora Delte u funkciji
povezivanja Rijeke i SuSaka. Osnove takvog pristupa mogu se prepoznati
ve¢ u GRPG Susaka, donesenoga 1940. godine, a u daleko izraZenijoj mjeri u
dvjema studijama koje su otkrivene tijekom ovog istrazivanja, i to studiji
Zdenka Kolacija, iz lipnja 1941. te talijanskih autora iz 1942. godine. lako je
njihov prostorni obuhvat podrucja Delte bitno manji, u objema studijama
predstavlja jedno od glavnih ZariSta interesa istraZivanje rjeSenja
povezivanja Rijeke i Susaka na Sirem podrucju tadasSnjega grani¢nog mosta.

Analize tijeka planiranja i projektiranja Sireg podrucja "tromostovlja"
upucuju na zaklju¢ak kako su navedene studije morale biti predmetom
interesa strucnjaka Odjela tehnickih radova NO-a Rijeka ukljucenih u
rjeSavanje zadatka povezivanja Rijeke i SuSaka na mjestu sruSenoga
grani¢nog mosta, ali i stru¢njaka Zemaljskoga gradevno-projektnog zavoda
tijekom projektiranja. S obzirom na obvezu medusobne suradnje, u razvoju
projekta Zemaljskog zavoda prepoznatljivi su utjecaji Zdenka Kolacija.
Naime, iako se po morfologiji i prometnoj podjeli izvorno rjeSenje razlikuje
od Kolaciove studije iz 1941. godine, na njezin utjecaj upucuju zahtjevi
Odjela za izgradnjom pojedinih konstruktivnih sklopova na nacin koji ¢e
omoguciti daljnje Sirenje mostova uzvodno i nizvodno, a koji su dijelom i
ostvareni proSirenjem pjeSackog mosta tijekom gradnje.
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