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Sazetak

Prometno-prostorno planiranje je kontinuirani postupak kojeg je potrebno
neprestano unaprjedivati na temelju analize pokazatelja funkcioniranja sustava.
Prema saznanju autora, prilikom planiranja prostora Kampusa Sveucilista u Rijeci,
a ni u vremenu koristenja, nisu detaljno analizirani prometni pokazatelji u svrhu
osiguranja vise razine pristupacnosti prostora te veceg zadovoljstva korisnika.

U radu je prikazana analiza rezultata istraZivanja provedenog u oZujku 2020. godine
na Gradevinskom fakultetu u Rijeci medu studentima i zaposlenicima Fakulteta
putem online ankete. Cilj istraZivanja bio je utvrditi prometne navike ciljane skupine
ispitanika vezanih uz njihova dnevna putovanja prema Kampusu. Uz opca obiljeZja
ispitanika i osnovne prometne pokazatelje, kao Sto su stupanj motorizacije i ucestalost
koristenja javnog gradskog prijevoza, ispitanici su odgovarali i na specifi¢na pitanja
vezana uz koristenje prometne infrastrukture za dolazak na Kampus u prosjecnom
radnom danu i ocjenjivali kvalitetu postojeceg prometnog sustava s aspekta javnog
gradskog prijevoza, infrastrukture za parkiranje te pjesackog i biciklistickog
prometa. Na temelju prikupljenih odgovora analizirane su prometne navike
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studenata i zaposlenika Gradevinskog fakulteta u Rijeci te su ispitane korelacije
obiljeZja ispitanika i specificnih prometnih pokazatelja orijentiranih na putovanja
prema Kampusu, a koje mogu pomo(i u definiranju buducih planova rekonstrukcije i
dogradnje prometne infrastrukture.

Kljucéne rijeci: prometna tehnika, prometni sustav, anketa, Kampus, korelacije
prometnih obiljeZja

Abstract

Traffic-spatial planning is a continuous procedure in which it is necessary to
constantly improve it based on the analysis of the traffic system indicators. According
to the authors, during the planning of the University of Rijeka Campus, and even at
the time of use, traffic indicators were not analyzed in detail in order to ensure a
higher level of accessibility and greater customer satisfaction.

The paper presents an analysis of the results of a survey conducted in March 2020
at the Faculty of Civil Engineering in Rijeka among students and employees of the
Faculty through an online survey. The aim of the research was to determine the
traffic habits of the target group of respondents related to their daily commuting
to Campus. In addition to the general characteristics of the respondents and basic
traffic indicators, such as the degree of motorization and the frequency of public
transport, the respondents answered specific questions related to the use of transport
infrastructure for daily commuting to Campus on an average working day, and
assessed the quality of the existing transport system, including public city transport,
parking infrastructure and pedestrian and bicycle traffic.

Based on the received answers, traffic habits of students and employees of the
Faculty of Civil Engineering in Rijeka were analyzed and the correlations between
the characteristics of the respondents and specific traffic indicators oriented towards
commuting to Campus were examined.

Key words: traffic technique, traffic system, survey, Campus, correlations of traffic
characteristics

1. Uvod

Osnovni Cimbenik koji definira uzrocno-posljedi¢cne veze izmedu
prostora i prometa je namjena povrsSine. Svako kretanje u prostoru definira
prometnu potrebu, a razina do koje uspijemo zadovoljiti prometnu potrebu
na nekom prostoru unutar grada definira pristupacnost i, u konacnici,
vrijednost toga prostora [1]. Kako bi ovaj postupak bio Sto kvalitetniji,
bitno je dobro definirati ulazne pokazatelje - prometnu potrebu. Prometnu
potrebu je moguce definirati kroz pokazatelje osnovnih prometnih
utjecaja: raspodjele prometa po vidovima, prometne i vremenske
raspodjele prometa te stupnja motorizacije i stupnja mobilnosti [1]. Ovi bi
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se pokazatelji trebali koristiti i pri prostorno-prometnom planiranju kako
bi se postigao glavni cilj prostornog planiranja kako ga definira Uzelac
[2]: optimalan raspored ljudi, dobara i djelatnosti na teritoriju njegove
optimalne uporabe.

Prostor Kampusa SveuciliSta u Rijeci (Slika 1) je svojom drustveno-
obrazovnom namjenom profunkcionirao u posljednjih desetak godina
i, prema saznanju autora, niti prilikom planiranja ovoga prostora niti
naknadno, nisu detaljno analizirani prometni pokazatelji korisnika kako bi
se osigurala viSa razina pristupacnosti prostora te time i njegova optimalna
kvaliteta. Prostorno-prometna specificnost Kampusa Sveucilista u Rijeci
u odnosu na uobiCajene prostorno potpuno izdvojene cjeline Kampusa
je u tome Sto kroz njega postoji i odredeni dio tranzitnog prometa prema
okolnim zonama, $to dijelom odreduje i prometna rjeSenja u zoni.

U prethodno provedenim analizama [3] prometnih politika i prometnih
pokazatelja veCeg broja sveuciliSnih kampusa u Europi i Sjedinjenim
Americkim DrZavama vidljivo je kako je na americkim kampusima mnogo
veca zastupljenost osobnih automobila u odnosu na analizirane europske
kampuse te su i uvjeti za taj vid prometa prilagodeni kroz osiguravanje
velikog broja parkirnih mjesta unutar kampusa. Za dolazak na kampuse,
studenti u Europi preferiraju javni gradski prijevoz bez obzira na lokaciju
kampusa, blize ili dalje od grada. KoriStenje bicikla za svakodnevni dolazak
na fakultet, §to pokazuje primjer Spanjolske, uvelike ovisi o sustavnoj
prometnoj politici promoviranja odrzivog prometa medu studentima.

Limitirana anketa provedena medu studentima Gradevinskog fakulteta
u Rijeci prije preseljenja na danasnji prostor Kampusa 2010. godine [4]
pokazala je da je u tom trenutku vecina studenata imala prebivaliSte na
zapadnom dijelu grada Rijeke, dok je Kampus smjeSten na isto¢nom dijelu
grada. U anketi su ispitanici odgovarali na pitanja o koriStenju prometnog
sustava za dolazak na fakultet nakon preseljenja na Kampus. Pritom je 77%
studenata izrazilo namjeru da putovanja na Kampus obavlja koriStenjem
javnog gradskog prijevoza, 11% je namjeravalo dolaziti na Kampus
osobnim automobilom te 12% pjeSice. Ostale su studije, u pravilu izradene
u sklopu diplomskih radova na Gradevinskom fakultetu u Rijeci, pokazale
da postoji potencijal razvoja biciklistickog prometa u Siroj zoni Kampusa [4,
5] a povremeno se mogu uociti i pojedinacni dolasci studenata i nastavnika
biciklom, no ozbiljnije intervencije u prometni sustav i povezivanje
Kampusa s okolnim gradskim naseljima ili Sirim podru¢jem grada nisu
provedene.

Cilj je ovoga rada pokazati na primjeru provedenog ispitivanja dijela
korisnika postojeceg prometnog sustava Kampusa Sveudilista u Rijeci koje
pokazatelje prometnog sustava je potrebno prikupiti kako bi se sustav mogao
kvalitetno procijeniti i unaprijediti. Istrazivanje je provedeno ispitivanjem
nastavnika i studenata Gradevinskog fakulteta u Rijeci putem online ankete s
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ciljem utvrdivanja prometnih navika i procjene kvalitete prometnog sustava
Kampusa. Prikupljeni su bitni pokazatelji raspodjele prometa po vidovima
te prostorne i vremenske raspodjele prometa. Rezultati ukazuju na potrebu
podizanja kvalitete pojedinih elemenata sustava te definiranja prometnih
politika kojima bi se zapostavljeni vidovi prometa potaknuli.

AT PUEBACKA POVREINA | A
ARKIRNA POVREINA ot = o

Slika 1. Ortofoto prikaz prostora Kampusa sa naznacenim osnovnim
prometnim elementima

2. Ispitivanje prometnih navika studenata i nastavnika
Gradevinskog fakulteta u Rijeci

[spitivanje prometnih navika studenata i nastavnika Gradevinskog
fakulteta provedeno je sa ciljem utvrdivanja prometnih pokazatelja koji
mogu pomo¢i u daljnjem unapredenju prometnog sustava ovog podrudja.
Ukupno je ispitivanjem obuhvaéeno 25% studenata i zaposlenika Fakulteta.

[spitivanje je medu studentima i zaposlenicima Gradevinskog fakulteta
u Rijeci provedeno u formi anonimne online ankete tijekom pet radnih
dana u oZujku 2020. godine pomocu platforme Google.



L. Pranji¢ et al. e Analiza prometnih pokazatelja na sveuciliSnom kampusu - studija... 141

Upitnik za utvrdivanje prometnih navika izradili su i ispitivanje proveli
studenti u sklopu kolegija Prometna tehnika na Diplomskom sveuciliSnom
studiju. Pitanja u upitniku definirana su na nacin da se iz odgovora ispitanika
mogu utvrditi osnovni pokazatelji prometnog sustava vezanog uz sveucilisni
Kampus s obzirom na uobicajene prometne navike korisnika tog sustava.

U upitniku je definirano ukupno 39 pitanja, grupiranih u cetiri skupine
prema vrsti pokazatelja koji se nastoje utvrditi pojedinim pitanjem:

- opca obiljezja ispitanika
opci prometni pokazatelji
obiljezja dnevnih putovanja te
procjena kvalitete prometnog sustava.

Pitanja su definirana u formi odabira jednog ili viSe ponudenih
odgovora ili odabirom ocjene na definiranoj skali vrijednosti. U Tablici
1 sistematizirana su pitanja prema prethodno opisanim skupinama.
Dodatno, na kraju upitnika ispitanicima je omoguéeno da napisu sugestije
i komentare koji bi prema njihovom misljenju doprinijeli unaprjedenju
prometnog sustava na Kampusu.

Tablica 1. Pitanja u online upitniku

Prometni Obiljezja
Opc¢i podaci okazatelii dnevnih Procjena kvalitete prometnog sustava
P ) putovanja
- dob ispitanika | - broj ¢lanova - mjesto Javni gradski Osobno vozilo | Nemotorizirani
. kucanstva stanovanja prijevoz (JGP) promet
- spol ispitanika (pjesackii
- broj - najce$ce s e e
R i i biciklisticki
.Zan.lmaln]e automobila u koristeno )
ispitanika kuéanstvu prijevozno - najcesce - ucestalost - ucestalost
o sredstvo za koriStena linija | koriStenja pjesacenja /
-brojbicikalau | 41270k na JGP » bicikliranja
kucéanstvu odreditte - vrsta koriStene
; (Kampus) - udaljenost parkirne - ocjena stanja
- ufestalost P postajeJGPna | infrastrukture | infrastrukture
koristenjaJGP | _ duljina trajanja | Kampusudo | udalienost za nemotori-
putovanja mjesta rada / k] zirani promet
studiranja parkirne - ocjena
- vrijeme infrastrukture sigurnosti
putovanja - ocjena stanja od odredista nemotorizira-
R voznog parka
(0-241) JGP, uégeStalosti - zadovoljstvo nog prometa
- svrha bro'ja "| stanjem
putovanja autobusnih Parklrne
postaja infrastrukture
frekventnosti (broj parkirnih
i cijene JGP mjesta, cijena
koji gravitira parkiranja
Kampusu
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3. Analiza rezultata

Anketu su ispunila 193 ispitanika, Sto ¢ini priblizno 25% ukupnog broja
studenata i zaposlenika Gradevinskog fakulteta.

Opca i detaljna analiza rezultata ispitivanja provedena je s ciljem
utvrdivanja karakteristika prometnog sustava povezanog s Kampusom i
Gradevinskim fakultetom.

U opcoj analizi rezultata prikazani su podaci o opéim obiljezjima
ispitanika i generalni prometni pokazatelji, bez detaljnog rasc¢lanjivanja
odgovora s obzirom na pojedinu skupinu ispitanika ili drugo specifitno
obiljezje. U detaljnoj analizi prikazan je odnos specificnih obiljezja,
primjerice broja studenata koji se koriste pojedinom vrstom prijevoza ili
udio zaposlenika koji smatraju parkirnu infrastrukturu zadovoljavaju¢om.
Analizirane su i prevladavajuce ocjene za ispitane kvalitativne pokazatelje
prometnog sustava s obzirom na specifi¢nost pojedine skupine ispitanika.

3.1. Rezultati opée analize podataka

Analizom podataka o op¢im obiljeZjima ispitanika utvrdeno je kako je
prevladavajuéa dobna skupina ispitanika od 18 do 25 godina (80%) te je
gotovo 85% ispitanika u skupini studenata. Veci je udio ispitanika Zenskog
spola (55%). Vecina ispitanika (oko 75%) stanuje na podrucju Grada
Rijeke. Oko 25% ispitanika navelo je kako Zivi izvan podrucja Grada Rijeke
pa je pretpostavka da se radi o stanovnicima obliznjih op¢ina i gradova koje
gravitiraju Gradu Rijeci. Medu ispitanicima kojima je mjesto stanovanja
Grad Rijeka (oko 145 ispitanika), najveci je udio onih koji zive u naseljima
na isto¢nom dijelu grada - 24%. Nizak je udio ispitanika koji su za mjesto
stanovanja oznacili Kampus, odnosno studentske domove (6%), Sto
upucuje na zakljucak da veéina ispitanika koristi odredenu vrstu prometne
infrastrukture za dolazak na Gradevinski fakultet.

Znalajan udio ispitanika (68%) koristi javni gradski prijevoz. U
detaljnoj analizi prikazan je udio ispitanika koji za dolazak na Kampus
koriste raspoloZzive linije javnog gradskog prijevoza. Ispitanici uglavnom
zive u kuéanstvima koja posjeduju minimalno jedan automobil, a najveci
udio je kucanstava koja posjeduju dva automobila (31%). Ispitanici u
manjem broju koriste bicikl u prometu (15%), iako je udio ispitanika koji
posjeduju minimalno jedan bicikl ¢ak 43%.

3.2. Rezultati analize prometnih pokazatelja putovanja

U analizi prometnog sustava koji je vezan uz putovanja korisnika na
Kampus, prikazana je prostorna i vremenska distribucija putovanja te
koriStenje pojedinog vida prometa - modal split.
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[z odgovora je vidljivo kako najveci broj putovanja na Kampus korisnici
zapocinju iz mjesta stanovanja (83%). S obzirom na prethodno analizirano
pitanje o mjestu stanovanja, moZe se zakljuciti kako ve¢ina tih putovanja
zapocinje u nekom od naselja na istocnom dijelu grada Rijeke koja su na
relativno maloj udaljenosti od Kampusa ili u naseljima izvan Rijeke, sto je
bio drugi najces¢i odgovor za mjesto stanovanja, a Sto upucuje na zakljucak
kako se ti ispitanici manje koriste javnim gradskim prijevozom za dolazak
na Kampus.

Vremenska distribucija putovanja ukazuje na postojanje jutarnjeg
vrsnog sata u razdoblju od 8:00 do 9:00 sati, kada je najceSc¢e vrijeme
putovanja na Kampus za cCetvrtinu ispitanika. Ve¢i broj ispitanika na
Kampus dolazi u periodu izmedu 9:00 i 14:00 sati (48%), dok je udio
ispitanika koji na Kampus dolaze u poslijepodnevnim i vecernjim satima
znacajno manji, a dolasci se uglavnom realiziraju u periodu izmedu 14:00 i
17:00 sati. Ovakva raspodjela putovanja moZe se objasniti prevladavaju¢om
koncentracijom studentskih i nastavnickih aktivnosti u prijepodnevnim
satima, dok je u poslijepodnevnim satima priljev ispitanika prema
Kampusu (u ovom slucaju na Gradevinski fakultet) manji i ovi se dolasci
uglavnom mogu pripisati studentima izvanrednih studija.

Ispitanici za dolazak na Kampus u najvecoj mjeri koriste osobni
automobil (48,7%), a potom javni gradski prijevoz i pjeSacenje. Udjeli
koristenja pojedinog prijevoznog sredstva prikazani su na Slici 2.

Za dolazak na Kampus najcesce koristite
193 responses

@ osobni automabil

@ javni gradski prijevoz
pjesatenje

@ bicikl

@ ostalo

Slika 2. Distribucija prema vrsti prijevoznog sredstva - modal split
na cjelokupnoj populaciji

Duljina trajanja putovanja prema Kampusu kod najveceg broja
ispitanika (35%) iznosi od 15 do 30 minuta, a zanimljivo je kako je
relativno velik udio putovanja koja traju i do sat vremena (24%) u odnosu
na putovanja do 5 minuta, a koja se obi¢no ubrajaju u pjesacenje (10%).
Ovaj podatak potkrepljuje odgovor o mjestu stanovanja, koje je za znacajan
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broj ispitanika izvan Grada Rijeke te je i putovanje ocekivano duljeg
trajanja.

Dio ispitanika koji za dolazak na Kampus naj¢eScée koriste javni gradski
prijevoz uglavnom Kkoristi linije 2, 7 i 7a, koje se kre¢u po obodu Kampusa,
dok je manji udio onih koji koriste linije 8 i 8a, koje imaju postaje na
Kampusu (Slika 3). Ispitanici su u rubrici za sugestije viSestruko istaknuli
problem slabe frekventnosti autobusnih linija za Kampus, Sto je svakako
uzrok veceg udjela koriStenja ostalih linija koje rubno prolaze u zoni
Kampusa.

Koju liniju JGP-a najcedée koristite?
153 responses
linija 2 65 (42.5%)
linja 8 40 (26.1%)
linija 7 77 (50.3%)
linjja 7TA 70 (45.8%)
linija Kampus BA 27 (17.8%)
neka druga linija 19 (12.4%)

linja Kampus 1(0.7%)

Slika 3. Ucestalost koristenja linija JGP za dolazak na Kampus

Ispitanici koji najc¢eS¢e koriste osobni automobil za dolazak na
Kampus odgovorili su na nekoliko pitanja u vezi dostupne infrastrukture
za parkiranje. Medu ispitanicima prevladava misljenje kako je na prostoru
Kampusa izveden premali broj parkirnih mjesta, Sto potkrepljuje znacajan
udio onih Kkoji ne parkiraju na oznaCenim parkirnim mjestima na podrucju
Kampusa (prema Slici 4).

Gotovo polovica ispitanika ne pronalazi uvijek parkirno mjesto na
podrucju Kampusa, a viSe od Cetvrtine ispitanika parkirno mjesto trazi
do 10 minuta i dulje. Udaljenost od mjesta parkiranja do odredista
vecina ispitanika ocijenila je kratkom, do 5 minuta pjesacenja. U rubrici
za sugestije, manjak parkirnih mjesta u zoni Kampusa bio je vrlo Cest
komentar, posebice medu ispitanicima studentima. Prema navedenim
podacima moZe se zakljuciti kako se radi o specificnoj lokaciji relativno
male prostorne povrSine na kojoj se generira znacajna koli¢ina prometa
osobnim vozilima za koja nije adekvatno rijeSen prostor za parkiranje.
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Koju parkirnu infrastrukturu koristite za svoj automobil?

173 responses

@ garaiu

@ oznageno parkimo mjesto na padrudju
Kampusa
neoznaéeno parkirno mjesto (na
neuredenim parkiralidtima izvan
prometnica)

@ nepropisno parkiram na prometnici

@ neoznateno parkirno mjesto

Slika 4. Koristenje razlicite parkirne infrastrukture na Kampusu

Pjesacki promet prema Kampusu slabijeg je intenziteta; oko 20%
ispitanika svakodnevno pjeSaci prema Kampusu, dok je udio onih koji
rijetko ili nikada dolaze na Kampus pjeSice gotovo 40%. UnatoC tome,
prema misljenju ispitanika, pjeSacka je infrastruktura u zadovoljavaju¢em
stanju, kao i sigurnost pjesaka. Prosje¢na ocjena dodijeljena za pjeSacku
infrastrukturu, kao i za sigurnost pjesackog prometa iznosi 3,5. Raspodjela
ocjena dodijeljenih za kvalitetu pjeSacke infrastrukture vidljiva je na Slici 5.

Kako biste ocijenili pjeSacku infrastrukturu kajorn se koristite za dolazak na Kampus (nogostupi,
stubista, pjeSacke povréine) ?
151 responses

60
58 (38.4%)

49 (32.5%)
40

20 22 (14 6%)
17 (1.3%)

5(3.3%)
1 2 3 4 5

o

Slika 5. Ocjena kvalitete pjesacke infrastrukture na Kampusu

Prema rezultatima ispitivanja, manje od 1% ispitanika koristi bicikl
za dolazak na Gradevinski fakultet. Kampus se nalazi na podrucju koje
konfiguracijom terena nije pristupacno za dolazak biciklom iz drugih
dijelova grada, Sto svakako utjeCe na vrlo rijetko koriStenje ovog nacina
prijevoza medu ispitanicima. Ulicna mreza Kampusa i okolnih naselja
na pojedinim je prometnim koridorima slabije prometno opterecena,
Sto omogucuje kretanje biciklom po zajednickoj prometnoj povrsini
s motornim vozilima. Ocjene koje su ispitanici dodijelili biciklisti¢koj
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infrastrukturi i sigurnosti ovog vida prometa prikazane su na Slici 6 i 7,
gdje je vidljivo da, unato¢ tome S$to podrucje Kampusa nema uredenu
biciklisticku infrastrukturu, prosjecna ocjena za infrastrukturu i sigurnost
biciklistickog prometa nije niska te u 35 do 40% slucajeva iznosi 3 i viSe.

Kake biste ccijenili infrastrukturu dostupnu biciklistima za dolazak na Kampus?
1071 responses

&0

40 41 (40.6%)

26 (25.7%)
20 23 {22.8%)

3(3%)
8 (7.9%)

1 2 3 4 5

Slika 6. Ocjena kvalitete biciklisticke infrastrukture na Kampusu

Kako biste ocijenili sigurnost biciklista s obzirom na postejecu infrastrukturu?

99 responses
40
33(333%
30 ( ) 31 (31.3%)

25 (25.3%)
20

5(5.1%) 5 (5.1%)

1 2 3 4 5

Slika 7. Ocjena sigurnosti biciklistickog prometa na Kampusu

3.3. Analiza prometnih pokazatelja prema skupinama ispitanika

U detaljnoj analizi podataka ispitanici su podijeljeni, s obzirom na
zanimanje, u dvije skupine, na studente i zaposlenike, te su neki znacajniji
prometni pokazatelji analizirani posebno za dvije navedene skupine.

Vecu skupinu ispitanika u anketi ¢ine studenti, kojih je u ispitivanju
sudjelovalo 165, Sto Cini oko cetvrtinu studenata Gradevinskog fakulteta.
Kako u anketi nije bilo potrebno precizirati godinu studija na kojoj se
ispitanik nalazi, pretpostavka je da se radi o heterogenoj skupini studenata
sa svih razina studija. Ishodiste putovanja za vecinu studenata je mjesto
stanovanja. Studenti u najvecoj mjeri stanuju izvan podruc¢ja Kampusa,
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pretezito u naseljima na istocnom dijelu grada ili izvan Grada Rijeke.
Distribucija ishodista prema odgovorima prikazana je na Slici 8.

Ishodiste putovanja u populaciji studenata

11, 7%

30;19%

= zapadni dio grada
(Podmurvice, Krnjevo,
Zamet, Kantrida...)

=istofni dio grada (Vedica,
Trsat, Vojak, Pedine...)

31; 20%

izvan podrucja Grada
Rieke

42,21% . centar grada i i centar

(Bulevard, Beleder,

41: 27% Potok...)

Slika 8. Udjeli prema ishodistu putovanja u populaciji studenata

Modal split ili distribucija putovanja prema koriStenom prijevoznom
sredstvu u populaciji studenata ukazuje na prevladavajuce KkoriStenje
osobnog automobila, $to je razumljivo s obzirom da znacajan udio studenata
ne stanuje u Rijeci pa se za dolazak na fakultet ne mogu Kkoristiti javnim
gradskim prijevozom. Modal split distribucija prikazana je na Slici 9.

Modal split u populaciji studenata

34; 21%

61, 37%
= javni gradski prijevoz

= 0s50bni automodbil
pjesadenje

68; 42%

Slika 9. Distribucija prema prometnom sredstvu (modal split)
u populaciji studenata

Studenti koji na Fakultet dolaze osobnim automobilom u vecoj mjeri
za parkiranje koriste neoznacCena parkirna mjesta na podruc¢ju Kampusa
(59%). Sukladno tome, prosjecna je ocjena za parkirnu infrastrukturu u
populaciji studenata niska i iznosi tek 2,67. Ovaj odgovor potkrepljuju
i komentari o nedostatnom broju parkirnih mjesta s obzirom na broj
automobila koji gravitira podrucju Kampusa i fakultetskih zgrada i
studentskih domova, ali i bolnici u neposrednoj blizini, a koja takoder ima
neadekvatnu parkirnu infrastrukturu.
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U populaciji studenata koja koristi javni gradski prijevoz za dolazak
na Kampus, dvije trec¢ine €ini to svakodnevno. Studenti najceS¢e dolaze
autobusnim linijama koje ne prolaze Kampusom te kombiniraju vise
razlicitih linija. Udio koristenja pojedine linije javnog gradskog prijevoza
u studentskoj populaciji prikazan je na Slici 10. Iz dijagrama je vidljivo
kako su linije koje prometuju samim Kampusom puno manje zastupljene
u odgovorima, Sto je posljedica slabe ucestalosti i loSe povezanosti sa
linijama izvangradskog prijevoza, a $to su studenti u komentarima ankete
i naveli.

Udio linija JGP koje studenti koriste za
dolazak na Kampus

9, 7%

28,21%

20;15%
= linija 2
= linija 7

linija 7a
= linija 8
= linija 8a
35, 27% 39: 30%

Slika 10. Koristenje razlicitih linija JGP u populaciji studenata

Studenti su kvalitetu javnog gradskog prijevoza ukupno ocijenili
prosjecnom ocjenom 2,9. Pritom, najnizu prosje¢nu ocjenu ima ucestalost
linija JGP, a najviSu cijena prijevoza. U Tablici 2. prikaz je prosjecne ocjene
za pojedino pitanje o kvaliteti javnog gradskog prijevoza.

Tablica 2. Prosjecne ocjene kvalitete JGP u populaciji studenata

Pokazatelj kvalitete JGP Pros_] echa
ocjena
stanje vozila JGP (Cistoca, sigurnost,
y . 2,72
udobnost, ocuvanost vozila)
ucestalost linija JGP 2,56
broj autobusnih stanica koje gravitiraju
2,95
Kampusu
povezanost Kampusa s ostalim
N : 3,06
dijelovima grada
cijena prijevoza JGP 3,23
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Prema modal split raspodjeli, prikazanoj na Slici 9, moZe se uociti kako
oko 20% studenata svakodnevno pjesali do fakulteta. Uglavnom se radi
o studentima kojima je ishodiSte putovanja neko od naselja na istocnom
dijelu grada, a duljina trajanja putovanja obi¢no je do 15 minuta. Prosjecna
ocjena koju su studenti dodijelili pjesackoj infrastrukturi koju koriste
za dolazak na Kampus je 3,46. Nitko od studenata nije naveo bicikl kao
prijevozno sredstvo za dolazak na Kampus, a prosjecna ocjena koju su
dodijelili opremljenosti i sigurnosti biciklisticke infrastrukture je vrlo niska
iiznosi 2,14.

Drugu analiziranu skupinu ispitanika cine zaposlenici fakulteta,
pri cemu je u ispitivanju sudjelovalo 29 zaposlenika Sto Cini oko 35%
ukupno zaposlenih na fakultetu. U ovoj skupini ispitanika distribucija
putovanja prema prijevoznom sredstvu, odnosno modal split ukazuje na
prevladavajuce korisStenje osobnog vozila za dolazak na posao (86%), dok
vrlo mali broj koristi javni gradski prijevoz ili pjeSaci, odnosno biciklira na
posao (Slika 11).

IModal split u populaciji zaposlenika
piesacenje| |Dicikl
30 4%

javni gradsk
prijevoz
7%

osobni
automaobil
86%

= osobni automobil = javni gradski prijevoz pie3acenje = bicikl

Slika 11. Distribucija prema prometnom sredstvu
(modal split) u populaciji zaposlenika

Distribucija prema vidovima prometa posljedica je znacajnog udjela
ispitanika koji Zive izvan Grada Rijeke pa je osobni automobil jedini moguc¢i
nacin prijevoza do Kampusa. Takoder je ve¢i udio ispitanika koji Zive na
zapadnom dijelu grada pa je pretpostavka da za dolazak na posao koriste
gradsku obilaznicu kao prometnicu bez zastoja u vr$Snom satu. Iz Slike 12.
vidljivo je kako Cetvrtina zaposlenika Zivi u centru grada, a analizom
odgovora tih ispitanika ustanovljeno je kako i oni za dolazak na Kampus
uglavnom koriste osobno vozilo.

Za parkiranje vozila zaposlenici uglavnom koriste garazu (81%).
Vrijeme utroSeno na pronalazak parkirnog mjesta uglavnom je do 5
minuta. Unato¢ tome, ova skupina ispitanika nije dala visoku prosje¢nu
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ocjenu parkirnoj infrastrukturi, ocijenivsi je sa 3,61. Takoder, viSe od 80%
ispitanika ove specifi¢ne skupine smatra da je broj parkirnih mjesta na
podrucju Kampusa nedovoljan.

Ishodiste putovanja za zaposlenike

3 11%

= istocni dio grada (Vefica,
Trsat, Vojak, Pecine. )

= zapadni dio grada
(Fodmurvice, Krnjevo,
7,25%  Zamet, Kantrida..)

centar grada i &iri centar
(Bulevard, Belveder,
Potok...)

= sjeverni dio grada (Kozala,
Skurinje, Drenova...)

7,25%

Slika 12. Udjeli prema ishodistu putovanja za zaposlenike

Oko 30% zaposlenika javni gradski prijevoz koristi u druge svrhe osim
dolaska na posao pa su analizirane ocjene kvalitete istoga i unutar ove
skupine ispitanika. Prosjecna ocjena kvalitete javnog gradskog prijevoza
od strane zaposlenika nesto je visa nego u populaciji studenata i iznosi
3,14. Zaposlenici su najviSom prosjecnom ocjenom 3,43 ocijenili stanje
vozila JGP, dok je najnizu prosjec¢nu ocjenu 2,64 dobila ucestalost linija JGP
prema Kampusu. Zaposlenici su pjeSacku infrastrukturu ocijenili relativno
visokom prosje¢nom ocjenom od 3,72, dok je infrastruktura za bicikliste
ocijenjena prosje¢nom ocjenom 2,3.

4. Zakljucak

Analiza prometnih navika vezanih uz dnevna putovanja studenata i
zaposlenika Gradevinskog fakulteta u Rijeci rezultirala je pokazateljima
specificnosti prometnog sustava vezanog uz sveuciliSni Kampus.
Raspodjela prema vrsti prometnog sredstva (modal split) ukazuje na
prevladavajuce koriStenje osobnog vozila za dolazak na fakultet ili radno
mjesto. Ovakva distribucija moZe se potkrijepiti nedovoljno atraktivhom
uslugom javnog gradskog prijevoza, Sto je vidljivo i iz ocjena kvalitativnih
pokazatelja kojima su korisnici ocijenili javni gradski prijevoz. Jo$ jedan
indikator je i znacajno smanjenje udjela studenata koji koriste taj vid
prometa za dolazak na fakultet (37%) u odnosu na udio ispitanika koji
je u istrazivanju provedenom 2010. godine naveo kako ¢e za dolazak
na Kampus Kkoristiti javni gradski prijevoz (77%). Znacajan pad udjela
koriStenja javnog gradskog prijevoza djelomic¢no je uzrokovan i promjenom
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ishodista putovanja, odnosno mjesta stanovanja studenata, koje je od
preteZitog stanovanja u zapadnim naseljima grada 2010. godine postalo
preteZito stanovanje u istocnom dijelu grada, kojemu pripada i Kampus.

Zbog prevladavajuceg koriStenja osobnog vozila uocljiv je i problem
nedostatka parkirnih povrSina na podrud¢ju Kampusa, koji prema
prethodno provedenim istrazivanjima nije prostor koji bi trebao generirati
tako znacCajan udio prometa osobnim vozilima. Prema rezultatima
istrazivanja iz 2010. godine [4], samo 11% ispitanika iskazalo je interes
za dolazak osobnim automobilom na Kampus, dok je stvarni udio takvih
putovanja utvrden ovim istrazivanjem znacajno ve¢i i iznosi 42%.
Nedostatak parkirnih mjesta ispitanici navode kao jedan od kljucnih
prometnih problema. Isti je moguce rijeSiti preciznijim utvrdivanjem
buduce raspodjele prometa (jer je dio objekata zone Kampus-KBC jo$ u
izgradnji) te predvidanjem dovoljnog broja parkirnih mjesta.

Prostorna raspodjela putovanja se moZe smatrati povoljnom jer je, u
usporedbi sa ranije provedenim ispitivanjima prometnih navika studenata
Gradevinskog fakulteta 2010. godine [4], kada je ishodiSte putovanja za
dolazak na Kampus uglavnom bio zapadni dio grada, u ovom istrazivanju
uocljiv porast udjela ishodista u naseljima na isto¢nom dijelu grada. Podatak
navodi na zakljucak kako su studenti prepoznali potrebu dostupnosti
Kampusa na pjeSackoj udaljenosti, a time neovisnost o koristenju motornog
prijevoznog sredstva i izbjegavanje prometnih problema koji nastaju
koristenjem javnog gradskog prijevoza ili osobnog automobila.

Ovo pilot-istrazivanje ukazuje na potrebu provodenja sveobuhvatnog
istrazivanja na uzorku studenata i zaposlenika svih sastavnica koje djeluju
ili ¢e djelovati na Kampusu, kao i budu¢ih korisnika objekata KBC-a Rijeka.
Provedbom istrazivanja s ciljem prikupljanja relevantnih podataka o
prometnim navikama korisnika moguce je dobiti cjelovitu sliku prometnih
potreba u zoni sveuciliSni Kampus-KBC. Osim toga, na temelju podataka
o prometnim potrebama korisnika, moguée je razviti i efikasan model
upravljanja tim potrebama na nacin da je prometni sustav organiziran tako
da u Sto vecoj mjeri potice korisStenje odrzivih vidova prometa - pjesacenje,
bicikliranje i koriStenje javnog prijevoza.

Analiza rezultata ispitivanja prometnih navika studenata i zaposlenika
Gradevinskog fakulteta ukazuje i na potrebu izrade plana odrZivog razvoja
prometa na podruc¢ju Kampusa (KBC-a), a u svrhu optimizacije prometnog
sustava i unapredenja kvalitete odrzivih vidova prometa - pjeSacenja i
bicikliranja. S obzirom na potencijal koji prostor Kampusa ima za poboljSanje
kvalitete infrastrukture nemotoriziranog prometa, plan prometnog sustava
svakako bi trebao motivirati korisnike da u $to vecoj mjeri koriste upravo
takve vidove prometa. Jedan od dodatnih razloga svakako je i pitanje
mogucnosti masovnog KoriStenja javnog prijevoza u buducnosti, s obzirom
na potrebu fizickog distanciranja uzrokovanu korona krizom.



152

GF « ZBORNIK RADOVA

Literatura

[1] Maletin, M. (2005.). Planiranje i projektovanje saobracajnica u gradovima.
Drugo izdanje. Beograd: Orion art.

[2] Uzelac-Marinovi¢, A. (2001.) Prostorno planiranje. Zagreb: Dom i svijet.

[3] Nacinovi¢ Margan, A. Deluka - Tibljas, A. (2013.). Prometni sustavi
sveuciliSnih kampusa u SAD-u i Europi. Pomorski zbornik, Vol 47-48 No.1,
str:145-157

[4] Baricevi¢, I, Skunca, S. Deluka - Tibljas, A. (2011.). Prometno rje$enje
podrucja Kampus-Klinicki bolnicki centar na Trsatu u Rijeci. Zbornik radova
knjiga XIV, Gradevinski fakultet Sveucilista u Rijeci, str: 251-272

[5] Kovaci¢, N., Surdonja, S., Deluka - Tibljas, A. (2012.). Mogu¢nosti povezivanja

Kampusa Sveucilista u Rijeci biciklistickim stazama. Zbornik radova knjiga
XV, Gradevinski fakultet Sveucilista u Rijeci, str: 163-182.



